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Die Munchener Innenstadt steckt im Stau

Stauverursacher
Bewohner*innen ~30%
Pendler*innen ~50%

Wirtschaftsverkehr ~20%

ogenfiune

~~~~~~~~~

. B Zulaufstrecken und Tangentiale:
: ehrende Staus

Hinweis: Auf der Karte slausungsgrﬂnden nur
sgewihlte Strecken des Verkeh dells d. lit, und zwar

insbesondere solche, auf denen eine Uberlastung erkannt wird.
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Kann eine Anti-Stau-Gebiihr zur Reduktion des MIV beitragen?
Incentivierung des Umsteigens statt Verbote

Wir machen Home Office!

FREE TO CHOOSE

https://www.wiwo.de/my/politik/deutschland/gebuehr-statt-verbot-ein
plaedoyer-fuer-die-city-maut/20199010.html

Wir bilden Fahrgemeinschaften!
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https://www.wiwo.de/my/politik/deutschland/gebuehr-statt-verbot-ein-plaedoyer-fuer-die-city-maut/20199010.html

Projekt Anti-Stau-Gebiihr in Miinchen — was alles hineinspielt

Verkehrsmittelwahl

Bevolkerung
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Anonymisierte Mobilfunkdaten
(Telefénica Next)
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Einfache Ausgestaltung

>Struktur
>Fléchenbepreisung: Fahrten in/aus und innerhalb Mittleren Rings
>Tagespauscha|e (24h) an Werktagen (Montag bis Freitag)

>Keine Ausnahmen

>3 Preisszenarien
>Erh6hung der Parkgebuhren in Parklizenzgebieten auf 10€ Tag
>Tagespauscha|e in Hohe von 6€ (+ Parkgebihrenerh6hung)
>Tagespauscha|e in Hohe von 10€ (+ Parkgeblihrenerhohung)
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Bipolare Verteilung des Verkehrs tiber den Tag wenig ausgeprigt

Quell-/Ziel- & Binnenverkehr innerhalb des Mittleren Rings, Montag - Freitag

Anteil, in % 7.8
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Uhrzeit
? Angegeben ist der Startzeitpunkt der Fahrt.
Quelle: Mobile Network Data der Telefonica Next (2017); eigene Berechnungen, 2019.
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Grof3e Wirkung schon bei einfacher Gebiihr zu moderatem Preis

WIRKUNG EINER ANTI-STAU-GEBUHR IN MUNCHEN UND IM UMLAND

Verkehrliche Wirkung einer Bepreisung aller Fahrzeuge
mit einer Tagespauschale von 6 € innerhalb des Mittleren Rings *
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/ - Forstenrieder
* Inklusive der Anhebung der Parktickets in Parklizenzgebieten von 6€ auf 10€ (Tagespreis)
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Basiskarte @,OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA \ 4

REAKTIONEN DER VERKEHRSTEILNEHMER

Wechsel zu OV:

Reduzierte Fahrtenanzahl:
(inkl. Umstieg auf Fahrrad)

Sonstige:
(P+R, Routenwahldnderung)
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Anti-Stau-Gebiihr fithrt zur Entlastung des nahezu gesamten
Stral3ennetzes
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Befiirchtungen rund um Anti-Stau-Gebiihr nicht begriindet

»Anti-Stau-Gebuhr ist sozial ungerecht!”

Einnahmen
aus der Gebdhr:
600 Mio.€

designed by '@ freepik.com

_,Miinchener OV eh schon {iberlastet!“

designed by ' freepik.com
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N v Pixabay
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Wirtschaftsverkehr profitiert von entlasteten Stral3en

> Kurzfristige Auswirkungen > Langfristige Auswirkungen
> Keine alternativen Verkehrsmittel >Mehr Fahrten moglich
> Keine Parallelfahrten mehr nétig > alternative Verkehrsmittel und neue
> Keine Umwege mehr notig Geschaftsmodelle

> Kiirzere und planbarere Fahrtzeiten

> In Zahlen
>-4,6 % Fahrzeug-km
>-7,5 % Fahrzeug-h
>Zeitersparnis pro Jahr im Wert von 204 Mio. €
>Ausgaben pro Jahr: 120 Mio. €

Quelle: www.wiwo.de
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Anti-Stau-Gebiihr wiirde auch dem Einzelhandel guttun

Einkdufe schon heute haufiger ohne Auto Ausgabgn ‘?'er Radfahrer so
hoch wie die der Autofahrer
B Pkw (Fahrer*in) m Pkw (Mitfahrer*in) M zu Ful} ® Fahrrad m OPNV Sonstige . and ;

taglicher Bedarf
sonstige Waren

allgemeiner Einkaufsbummel

Weniger Verkehr
-> Innenstadt noch attraktiver

Dienstleistungen (z.B. Friseur)
Medizinische Dienstleistungen
Behorde, Bank, Post, Geldautomat

sonstiger Erledigungszweck

0% 20% 40% 60% 80% 100%

in % der Antworten je Wegezweck ® ifo Institut
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https://www.mobilitaet-in-tabellen.de/mit/login.html?brd
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